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В отличие от большинства технических изобретений, которые изначально создавались для военных целей, а уже потом находили гражданское применение, велосипеды прошли обратный путь.
В конце XIX столетия велосипед стал невероятно популярен: на них ездили царские особы, проводились соревнования, государство снабжало велосипедами почтальонов и курьеров, сначала в Германии, а затем и в других странах начали быстро создаваться велосипедные войска.
Первое применение велосипедов для военных целей было зафиксировано во время Франко-прусской войны в 1870 году - посыльный на велосипеде доставлял французским войскам депеши. 
Гипотеза: Российская империя не осталась в стороне и тоже создала велосипедные войска
Цель данной работы: выяснить существовали ли в нашем государстве велосипедные войска, какие задачи они выполняли, каково преимущество велосипедистов перед другими родами войск, есть ли особенности в обмундировании.
Актуальность работы: заключается в том, что я в будущем стать российским офицером и мне интересно как применяла наша армия технические новинки в боевых действиях.
Объектом исследования является велосипедные войска российской армии
Предметом исследования являются задачи, которые выполняли велосипедисты в армии, их заслуги перед государством.
При написании работы мне трудно было найти источники и исследования, т.к. этот вопрос мало изучен. Поэтому в качестве источников я взял: пособие Н.А. Панина, полевой устав унтер-офицера Российской империи и фотографии, найденные мною в сети Интернет. Также мне помогли исследования А.С. Абрамова, статья в Энциклопедическом словаре Брокгауза и Ефрона, статьи А.В. Олейникова, В. Тихомирова, А. Добровольского и др. 
Появление самостоятельных велосипедных, или, как говорили в России - самокатных подразделений, относится к 1897 году.
Пик применения военных велосипедов пришелся на Первую мировую войну. В России перед войной действовало около 25 самокатных рот плюс мелкие команды при полках и батальонах.
При военных действиях в поле, где могут отсутствовать телеграфы и телефоны, велосипед может конкурировать в скорости с верховым, при хорошей дороге, и кроме того, под огнем велосипед находится в меньшей опасности поражения, чем верховой, так как представляет сравнительно очень малую цель.
Самокатные части решали разведывательные задачи, действовали в авангарде, участвовали в ночных атаках. В России был разработан и производился серийно так называемый железнодорожный самокат – велосипед-дрезина, приспособленный для езды патрульных и ремонтных групп по рельсам. Велосипеды использовали для транспортировки раненых.
В дальнейшем педальные машины уже не могли выдержать конкуренции с автомобилями и мотоциклами. Отдельные отряды и группы велосипедистов существовали в армии вплоть до Великой Отечественной войны. 
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